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Abstract 



A system and a process are provided so that a transmission, which is automatically shifting per se, can 
be operated a driving position switch for a first automatic operating mode and a switching rocker for a 
second operating mode influenced by the driver. In order to provide such a system and a process 
which has a selecting device and can be influenced for a short time by the driver, the control unit 
changes, from the automatic operating mode normally selected in a position D of the first seiectinig 
device (of the driving position switch), without the selection by the first selecting device, temporarily 
into the operating mode influenced by the driver when a second selecting device (a rocker or another 
signal device) arranged on the steering wheel Is actuated 
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(54) Vorrichtung und Verfahren zum Steuem eines selbsttatig schaltenden Getriebes 



(57) MiX der Erfindung ist eine Vorriciitung und ein 
Verfahren geschaffen, mit dessen Hilfe ein an sich 
selbsttatig scl^ttendes Getriebe mil einem Fahrstufen- 
schalter (3) fOr eine erste. autonriatisciie Betriebsart und 
einer Schaitwippe (4) f Qr eine zwette. vom Faiirer beein- 
fluMe Betriebsart bedienbar ist. Urn eine Vorrichtung 
und ein Verfahren zu schaffen, mit dessen Hilfe ein an 
sich selbsttatig schaitendes Getriebe mit einer Wahlein- 
richtung ioirzzeltig vom F^hrer beeinfluBbar ist, wird 



vorgeschlagen. daBdie Steuerung von der in einer Stel- 
lung D der ersten Wahlelnrichtung (des Fahrstufen- 
schalters (3)) normalenfl^eise ge^wahlten automatischen 
Betriebsart ohne Auswaht durch die erste wahleinrich- 
tung zeitweise in die vom Fahrer beeinf lu6te Betriebsart 
wechselt, wenn eine zweite, am Lenkrad angeordnete 
Wahleinrichtung (eine Wippe Oder ein anderes Signat- 
mittel (4)) betatigt wIrd. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung und 
ein Verfahren zum Steuern eines selbsttatig schalten- 
den Qetriebes nach den Gattungen der unabhangigen 
Anspruche. 

[0002] Urn dem Fahrer eines Fahrzeuges in beson- 
deren Situationen auch bei selbsttatig sciialtenden 
Qetrieben die M6glichkeit der direkten Beeinflussung 
der gewahlten Obersetzung zu geben, ist es aus der 
DE-Z "Automobiltechnlsche Zeltschrm" Heft 6/1990, 
Seite 308 bis 319 bekannt, neben einem Automatikbe- 
trieb einen Manuellbetrieb vorzusehen, in dem der Fah- 
rer einzelne Gange des Stufenautomaten direkt 
anwahlen kann. Zu diesem Zweck ist parallel zu einer 
Schaltgasse fur den Automatikbetrieb eine zweite 
Schaltgasse fur den manuellen Betrieb vorgesehen, in 
der der Fahrer durch eine wippenartige Bewegung 
eines Schalthebels jeweils eine Ruck- oder Hochschai- 
tung urn einen Gang veranlassen kann. Eine ahnliche 
Vorrichtung fOr stufenlose Getriebe ist aus der CH-Z 
"Automobil Revue" Heft 51/1992, Seite 23, bekannt. 
[0003] DarQber hinaus ist es bekannt. Gangwech- 
sel in einem fremdkraftbetatigten Getriebe durch eine 
Wahieinrichtung von einem Lenkrad eines Fahrzeuges 
aus zu veranlassen (beispielsweise DE-Z "Auto Motor 
Sport" Heft 22/1991. Seite 300). 
[0004] AuBerdem ist aus der DE 43 1 1 886 A1 eine 
Vorrichtung und ein Verfahren zum Steuern eines 
selbsttatig schaltenden Getriebes bekannt. bei der die 
Steuerung von einer automatischen Betriebsart in eine 
manuelle Betriebsart wechselt. wenn mit einem Fahr- 
stufenschalter eine Stellung M angetippt wird oder 
wenn mittels einer im Lankrad vorgesehenen Schalt- 
wippe for einen vorgegebenen Zeitraum, beispielsweise 
0,7 sec. ein Schaltsignal abgegeben wird. Die manuelle 
Betriebsart wird wieder verlassen, wenn mit dem Fahr- 
stufenschalter eine Stellung M erneut angetippt wird 
Oder fur einen vorgegebenen Zeitraum, beispielsweise 
1 ,5 sec. ein Hochschaltsignal gegeben wird. SchlieBlich 
kann ein Verlassen der vom Fahrer beeinflumen 
Betriebsart vorgesehen sein, wenn diese Betriebsart 
Qber einen vorgegebenen Zeitraum aktiv war. Insge- 
samt handelt es sich jedoch stets um eine Umschaltung 
von der automatischen In die manuelle Betriebsart und 
umgekehrt. 

[0005] Es ist /Vufgabe der Erfindung, eine Von'ich- 
tung und ein Verfahren zu schaffen, mit dessen Hilfe ein 
an sich selbsttatig schaltendes Getriebe mit einer Wah- 
leinrichtung kurzzeitig vom Fahrer beeinf luBbar Ist. 
[0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch 
die Merkmale der unabhangigen Anspruche gelSst. 
Hierzu wechselt die Steuerung von der in einer Stellung 
D der ersten Wahleinrichtung {des Fahrstufenschalters) 
normalefweise gewahlten automatischen Betriebsart 
ohne Auswahl durch die erste Wahleinrichtung zeit- 
weise in die vom Fahrer beeinfluBle Betriebsart, wenn 
eine zweite, am Lenkrad angeordnete wahleinrichtung 



(eine Wippe Oder ein anderes Signalmittel) betatigt 
wird. Von besonderem Vorteil ist es hierbei, daB diese 
Umschaltung kein dauerhaftes Verlasssen der automa- 
tischen Betriebsart bedarf. Daher ist die Erfindung 
5 besonders geeignet. um eine Ruckschaltung vor einer 
Kurve Oder bei der Eintahrt in einen Ort einzuleiten: im 
AnschluB an die kurzzeitige direkle Beeinflussung 
durch den Fahrer bei der fiusmh\ des Getriebeganges 
wird wieder die automatische Betriebsart aktiv. Die Zelt- 
to dauer ist dabei vorzugsweise test eingestellt und 
beginnt vorzugsweise mit jeder Betatigung der am 
Lenkrad angeordneten Wahleinrichtung von neuem zu 
laufen. Es ist aber auch mOglich, die Wahl der Zeitdauer 
von Betriebsparametern des Fahrzeuges wie Fahrge- 
,5 schwindigkeit, Drehzahl oder Getriebegang abhangig 
zu machen. Anstelle der Betriebsparameter kann auch 
eine den Fahrstil bewertende GrdBe treten. Ferner ist 
die Erfindung unabhangig von der gewahlten Getriebe- 
bauart und insbesondere fur Stufengetriebe und slufen- 
20 lose Getriebe anwendbar. Ebenso ist sie unabhangig 
von der raumlichen Anordnung der Wahleinrichtungen 
und deren Aulbau. 

[0007] Vorteilhafte Weiterbiidungen der Erfindung 
sind in den UnteransprOchen beschrieben. 
25 [0008] Dort ist es vorgesehen, dafi eine Unter- 
scheidungseinrichtung durch Auswertung der Signale 
der beiden Wahleinrichtungen eine von zwei Uberset- 
zungsbestimungseinrichtungen zur Wahl der Getriebe- 
Qbersetzung bestimmt. Jeder 

30 Obersetzungsbeslimungseinrichtung ist eine Betriebs- 
art zugeordnet. Hierzu sind vorzugsweise zwei Signal- 
auswerteeinrichtungen sowie eine Umsohalteinrichtung 
vorgesehen: wahrend die Signalauswerteeinrichtungen 
jeweils einer Wahleinrichtung zugeordnet sind und 
35 deren Signale auswerten kommt der Umschalteinrich- 
tung die Auswahl der Ubersetzungsbestimungseinrlch- 
tung, d.h. der Betriebsart, abhangig von den Signalen 
der Signalauswerteeinrichtungen zu. 
[0009] Zwischen der Signalauswerteeinrichtung fur 
40 die zweite wahleinrichtung und der Umschalteinrich- 
tung ist ein Zeitglied in Form einer AusschaltverzOge- 
rung vorgesehen. Dieses Zeitglied sorgt dafOr, daB ein 
SiganI der zweiten Wahleinrichtung fur einen vorgege- 
benen Zeitraum ertialten bleibt. Von besonderem Vorteil 
45 ist es, wenn das Zeitglied durch ein Signal eines Kick- 
down-Schalters zuruckgesetzt wird. Dann kann durch 
einen Kick-down sofort die erste. automatische 
Betriebsart wieder akliviert werden, und es besteht 
nicht die Gefahr, daB der Fahrer z.B. bei einem Uberhol- 
50 vorgang die notwendige Ausldsung einer Oberset- 
zungsanderung nicht einleitet. Alternativ oder 
erganzend hierzu erhait das Zeitglied ein Signal eines 
Querbeschleunigungs-Grenzwertgebers und ein Signal 
eines Zug-Schub-Detektors. Das Zeitglied wird dabei 
55 nach Zeitablauf nur dann zuruckgesetzt. wenn ein vor- 
eingestellter Betrag der Querbeschleunigung unter- 
schritten ist und gleichzeitig Zugbetrieb henrscht. Nicht 
auf Zugbetrieb soil auch dann erkannt werden, wenn 
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das Fahrzeug ohne Betatigung des Fahrpedales steht 
cx!er rollt. Durch diese MaBnahme wird z.B. bei schnei- 
ter Kurvenlahrt nicht von der manuellen in die automati- 
sche Betriebsart gewechselt. und im Schubbetrieb 
bleibt die manuell gewdhlte Obersetzung erhalten. Dies 5 
ist besonders nutzlich bei Bergabfahrt, der Eintahrt in 
eine Ortschaft Oder der Wahl der dem ersten gang ent- 
sprechenden Obersetzung vor einer roten Ampei. 
[0010] Weiter ist es vorgesehen. daf3 nach einem 
Wechsei der Betriebsart durch BetStigung der zweiten 10 
Wdhteinrichtung diese Betdtigung der zweiten WShlein- 
richtung nicht als Befehl zur Anderung der Obersetzung 
interpretiert wird. Eine Anderung der Obersetzung 
erfolgt dann erst mit der nSchsten Betatigung der zwei- 
ten Wahleinrichtung. Alternativ ist es vorgesehen, daB is 
nach einem Wechsei der Betriebsart der Befehl zur 
Anderung der Obersetzung unmittelbar ausgef uhrt wind. 
[0011] Die VerfahrensansprOche teilen die Wirkun- 
gen und Vortelle der entsprechenden Vorrlchtungsan- 
spruche. 20 
[0012] Die Erfindung ist nachstehend anhand eines 
in den Zeichnungen dargestellten Ausfuhrungsbeispie- 
les beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 eine erf indungsgemaBe Steuervorrichtung, 25 
Fig. 2 eine Umschatteinrichtung der Steuervorrich- 
tung. und 

Fig. 3 ein FluBdiagramm des erfindungsgerndBen 
Verfahrens. 

30 

[0013] Eine in Fig. 1 gezeigte Steuervorrichtung 1 
steuert ein automatisches Qetriebe 2 und erhait Signale 
von einem Fahrstufenschalter 3. einer an einem Lenk- 
rad angeordneten Schaltwippe 4 sowie einem Drossel- 
klappengeber 5, einem Motordrehzahlgeber 6 und 35 
einem Fahrgeschwindigkeitsgeber 7. Das automatische 
Getriebe 2 erhait von der Steuervorrichtung 1 ein Gang- 
signal g und legt den mit dem Gangsignal g angeforder- 
ten Getriebegang ein. Der Fahrstufenschalter 3 weist 
eine erste Gasse zur Bedienung einer ersten. automati- 40 
schen Betriebsart mit den Stellungen und Fahrstufen P. 
R, N, D, 3, 2, 1 auf. In der Stellung P ist das Getriebe 
zum Abstellen des Fahrzeuges ausgangsseitig blok- * 
kiert. In der Stellung R ist ein Ruckwartsgang einege- 
legt. In der Stellung N ist kein Gang eingelegt. In der 45 
Stellung D wird der einzulegende Getriebegang g aus 
Betriebsparametern des Fahrzeuges bestimmt. Die 
Stellungen 3. 2 und 1 entsprechen der Stellung D. 
wobei jedoch der hdchste einzulegende Getriebegang g 
durch die Stellung des Fahrstufenschalters 3 bestimmt so 
ist. Die Stellungen 3. 2 und 1 sind optional. 
[0014] Ausgehend von dieser ersten Gasse ist 
gegenuberllegend der Stufenstellung D eine mit M 
bezeichnete Ausnehmung vorgesehen. Ein als Bedie- 
nelement des Fahrschalters 3 vorgesehener Wahlhebel ss 
rastet in alien Stellungen ein. Die Schaltwippe 4 ist so 
am Lenkrad angeordnet, daB sie im Grrffbereich des 
Fahrers liegt und weist neben einer neutralen Mittelstel- 



tung zwei Schaftstellungen HS und RS auf, aus denen 
sie nach Betatigung wieder sebsttatig in die neutrale 
Mittelstellung zuruckkehrt. Die beiden Schaltstellungen 
Idsen ein entsprechendes Hochschaltsignal HS bzw. 
ein RQckschaltsignal RS aus. Der Drosselklappengeber 
5 liefert der Steuervorrichtung 1 ein Drosselktappensi- 
gnai a. der Motordrehzahlgeber 6 ein Motordrehzahlsi- 
gnal n und der Fahrgeschwindigkeitsgeber 7 ein 
Fahrgeschwindigkeitssignal v. 

[0015] Die Steuervorrichtung 1 weist eine erste 
Ubersetzungsbestimmungseinrichtung 8 fur die erste, 
automatische Betriebsart und eine zweite Oberset- 
zungsbestimmungselnrlchtung 9 fQr die zweite. vom 
Fahrer beeinfluBte Betriebsart sowie eine Unterschei- 
dungseinrichtung 10 auf. Die erste Obersetzungsbe- 
stimmungseinrichtung 8 erhait die Signale des 
Fahrstufenschalters 3 und bestimmt hieraus, abhangig 
von den Betriebsgr6Ben DrosselMappensignal a. 
Motordrehzahlsignal n und Fahrgeschwindigkeitssignal 
vdie einzulegende Gangstufe. die sie dann in Form des 
Gangstufensignales g an das Getriebe 2 weitergibt. Die 
zweite Obersetzungsbestimmungseinrichtung 9 emp- 
fangt die Schaltsignale HS/RS der Schaltwippe 4 und 
erzeugt hieraus das Gangstufensignal g. wobei die 
BetriebsgrdBen DrosselMappensignal a, Motordreh- 
zahlsignal n, Fahrgeschwindigkeitssignal v fur Plausibi- 
litatsprufungen und SicherheitsmaBnahmen wie 
Oberdrehschutz. AbwQrgeschutz und ahnliches heran- 
gezogen werden. Das Gangstufensignal g wird erst mit 
der abfallenden Flanke des Schaltsignales HS/RS, d.h. 
beim Loslassen der Schaltwippe 4, abgegeben. 
[0016] Die Unterscheidungseinrichtung 10 wertet 
die Signale des Fahrstufenschalters 3 und der Schalt- 
wippe 4 aus und bestimmt hiernach. ob die erste Ober- 
setzungsbestimmungseinrichtung 8 Oder die zweite 
Ubersetzungsbestimmungseinrichtung 9 aktiviert wird. 
[001 7] Der Aufbau der Unterscheidungseinrichtung 
10 Ist in Fig. 2 beschrieben. Eine erste Signalauswerte- 
einrichtung 11 ist mit dem Fahrstufenschalter 3 und eine 
zweite SigneUauswerteeinrichtung 12 mit der Schalt- 
wippe 4 vertxinden. Die Ausgangssignale der Signal- 
auswerteeinrichtungen 11. 12 sirxi zu einer 
Umschalteinrichtung 13 gefuhrt, die ihrerseits entweder 
die erste Obersetzungsbestimmungseinrichtung 8 Oder 
die zweite Obersetzungsbestimmungseinrichtung 9. 
jedoch nie beide gleichzeitig, aktiviert. Hierzu sind an 
der Umschalteinrichtung 13 ein Eingang AUT und ein 
Eingang MAN vorgesehen. Ein Signal am Eingang AUT 
veranlasst die Umschalteinrichtung. die erste Oberset- 
zungsbestimmungseinrichtung 8 zu aktivieren und 
damit die automatische Betriebsart zu wahlen. Ein 
Signal am Eingang MAN aktiviert die zweite Oberset- 
zungst»estimmungseinrichtung 9 und wahtt die vom 
Fahrer (mittels der Schaltwippe 4) beeinfluBte Betriebs- 
art. Beide Eingange MAN und AUT kOnnen mehrere 
Signale aufnehmen und cfiese auch ggf. logisch mitein- 
ander verknupfen. 

[0018] Die erste Signalauswerteeinrichtung 11 
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erkennt aus der Auswertung des Signals des Fahrstu- 
fenschalters 3. ob sich dieser In der Stellung M befindet. 
1st dies der Fall, so gibt sie ein Signal auf den Eingang 
MAN der Umschalteinrichtung 13, so daB nun die vom 
Fahrer beeinfluBte Betriebsart gewShlt ist. Erkennt die 5 
erste Signalauswerteeinrichtungll, daB sich der Fahr- 
stufenschalter 3 nicht mehr In der Stellung M befindet, 
so gibt sie ein Signal auf den Eingang AUT der 
Umschafteinrichtung 13 und wahit damit die automati- 
sche Betriebsart. Insgesamt wird durch die Unischalt- t, 
einrichtung 13 die erste 

Obersetzungsbestimmungseinrichtung 8 aktiviert, 
solange sich der Fahrstufenschalter 3 In der Stellung D 
befindet, und die zweite Ubersetzungsbestimmungsein- 
richtung 9 aktiviert, solange sich der Fahrstufenschalter t 
3 in der Stellung M befindet. 

[00191 Die zweite Signalauswerteeinrichtung 12 
wertet das Signal der Schaltwippe 4 dahingehend aus, 
daB sie priift, ob ein Hochschaltsignal HS Oder ein 
ROckschaltsigna! RS aniiegt. Ist dies der Fall, so wird an i 
ein UND-Glied 14 ein Signal abgegeben. Der andere 
Eingang des UND-Gliedes 14 ist mit einem Ausgang 
der ersten Signalerkennungeinrichtung 11 verbunden. 
der ein Signal abgibt, wenn sich der Fahrstufenschalter 
3 in der Stellung D befindet. 
[0020] Der Ausgang des UND-Gliedes 1 4 ist auf ein 
VerzOgerungsglied 15 gefQhrt, das eine Ausschaltver- 
zOgerung mit programmierbarer Dauer t beinhaltet. Der 
Ausgang des VerzOgerungsgliedes 15 ist mit dem Ein- 
gang MAN der Umschalteinrlchtung 13 verbunden. Das 
VerzOgerungsglied 15 erhalt ferner ein Signal kd eines 
Kick-down-Schalters 16. Uegt ein solches Signal kd am 
VerzOgerungsglied 15 an. so wird das VerzOgerungs- 
glled 15 unmittelbar zuruckgesetzt und gibt kein Signal 
mehr ab. 

[0021] Ober zwei weitere, uber ein internes UND- 
Gied verknOpfte Eingange erhalt das Verzdgerungs- 
glied 15 auBerdem Signale aqg eines Querbeschleuni- 
gungs-Grenzwertgebers 17 und zs eines Zug-Schub- 
Detektors 18. Der Querbeschleunigungs-Grenzwertge- 
bers 17 gibt dabei das Signal aqg ab, wenn der Betrag 
der Querbeschleunigung einen voreingestellten Wert 
aqmax Qberschreitet. Der Zug-Schub-Detektors 18 gibt 
das Signal zs ab. wenn Schubbetrieb hen-scht. Solange 
beide Signale aqg.zs am VerzOgerungsglied 15 gleich- 
zeitig aniiegen, wird auch nach Ablauf der programmier- 
ten Dauer t das Ausgangssignal des 
Verzdgerungsgliedes 15 aufrechterhalten. 
[0022] Anstelle des UND-Gliedes 14 und des Ver- 
zGgerungsgliedes 1 5 kann mit gleicher Wirkung die vor- 
beschrlebene Verart^eitung des Schaltsignales HS/RS, 
des Signales D des Fahrstufenschalters 3 sowie der 
Signale kd. aqg und zsauch in der Umschafteinrichtung 
IBerfolgen. 

[0023] Die beschriebene Vorrichtung wirkt wie folgt: 
Zunachst wird das Fahrzeug in der automatischen 
Betriebsart betrieben. d.h. der einzulegende Getriebe- 
gang wird selbsttatig aus den BetriebsgrdBen des Fahr- 



zeuges bestimmt und eingesteW. Wunscht nun der 
Fahrer den Wechsel in die zweite, von ihm beeinfluBte 
Betriebsart, so bewegt er den Fahrstufenschalter 3 aus 
der Stellung D in die Stellung M. Nun kann der Fahrer 
uber die Schaltwippe 4 im Lenkrad Hochschaltungen 
Oder Ruckschattungen auslOsen, indem er die Schalt- 
wippe Im Sinne einer Hochschaltung Oder im Sinne 
einer Ruckschaltung betatigt. Erreicht das Fahrzeug fOr 
die Steuerung erkennbare Betriebsgrenzen (Oberdre- 
0 hen, AbwQrgen o.a.) fOr den gerade eingelegten Getrie- 
begang. so wird auch ohne Schaltbefehl des Fahrers 
eine Schaltung ausgel6st, urn das Fahrzeug wieder in 
die zuiassigen Betriebsgrenzen zu bringen. 
[0024] Alternativ hierzu kann der Fahrer kurzzeltig 
5 in die zweite. von ihm beeinfluBte Betriebsart gelangen. 
indem er in der Stellung D des Fahrstufenschalters 3 
eine Hoch- Oder eine Ruckschaltung uber die Schalt- 
wippe 4 anfordert. In diesem Fall wird, neben dem 
Wechsel in die zweite Betriebsart. anschlieBend an den 
?o Wechsel die angeforderte Schaltung durchgefuhrt, weil 
das Signal der Schaltwippe 4 an der zweiten Oberset- 
zungsbestimmungseinrichtung 9 ansteht (Ausl6sung 
des Gangstufensignales g mit der negativen Flanke der 
Schaltsignale HS/RS). 
25 [0025] Die erste. automatische Betriebsart wird 
automatisch wieder gewShlt. wenn die programmierten 
Dauer t nach dem Schaltsignal HS der RS abgelaufen 
Ist und sowohl der Betrag der Querbeschleunigung 
unterhalb eines vorgegebenen Grenzwertes liegt als 
30 auch kein Schubbetrieb hen-scht, Wenn wfihrend der 
Dauer dieses kurzzeitigen Aufrufes der zweiten, vom 
Fahrer beelnfluBten Betriebsart ein Signal kd eines 
Kick-down-Schalters 16 anllegt, wird sofort wieder die 
erste, automatische Betriebsart gewahlt. 
35 [0026] Afternativ kann die zweite Ubersetzurigsbe- 
stimmungseinrichtung 9 so gestaltet sein, daB sie das 
Signal von der Wippe 4. das zum Wechsel in die zweite 
Betriebsart fOhrte, nicht akzeptiert. Erst auf erneute 
Anforderung durch die Wippe 4 wird dann ein Gang- 
40 wechsel ausgefOhrt. 

[0027] Erganzend hierzu kann es. z.B. zum "Her- 
ausschaukeln" bei winterllchen StraBenverhaitnissen 
vorgesehen sein. daB der Fahrer auch in der Stellung R 
des Fahrstufenschalters 3 durch Betatlgen der Schalt- 
45 wippe 4 die W&hl des Gangies direkt beeinf lussen kann. 
HIerbei ist der Fahrer auf den ersten Getriebegang und 
den Ruckwartsgang beschrankt, so daB er durch einen 
Hochschaltebefehl den ersten Getriebegang und durch 
den Ruckschaltebefehl den Ruckwartsgang einlegt und 
50 damit rasch zwischen diesen belden Gangen wechseln 
kann. 

[0028] Die Steuervorrichtung 1 kann selbstver- 
standlich auch in Form eines Mikrocomputers ausge- 
fuhrt sein. Ein solcher Mikrocomputer arbeitet nach 
55 einem nach dem nachfolgend beschrlebenen Verfahren 
erstellten Programm. Die Steuervorrichtung 1 steuert 
zunachst mit einer nicht dargestellten Gruppe von 
Schriften das Getriebe 2 in der ersten, automatischen 
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Betriebsart an. indem es nach den BetriebsgrGBen 
Drosselklappensignal a, Motordrehzahlsignal n und 
Fahrgeschwindigkeitssignal v mit Hilfe gespeicherter 
Kennfelder den einzulegenden Getriebegang bestimmt 
und eine Anibrderung fOr diesen Getriebegang an das 
Getriebe 2 ausgibt. In einem Teil dieses Verfahrens wird 
das Signal der Wippe 4 abgefragt. Der in Fig. 3 darge- 
stellte Schrift 20 ist Bestandteil dieser Abfrage. In 
Schrift 20 wird gepalft. ob mit der Schaitwippe 4 ein 
Hochschalt- Oder ein RQckschaltsignai HS/RS abgege- 
ben wurde. Ist dies nicht der Fall, so verbleibt die Steu- 
ervorrichtung 1 in ihrer automatischen Betriebsart. hier 
gekennzeichnet durch die Fahrstufe D. Liegt hingegen 
ein Hochschalt- Oder Ruckschaltsignal HS/RS an, so 
wird in das Programm zur manuellen Kurzzeitbeeinf tus- 
sung 21 verzwelgt. 

[0029] Das Programm 21 beginnt in seinem ersten 
Schrift 22 mit der Ausfuhrung der durch das Hoch- 
schalt- Oder Ruckschaltsignal HS/RS angeforderten 
Schaltung. Dieser erste Schrift 22 ist in einer alternati- 
ven Ausfuhrung des Verfahrens nicht vorgesehen, wenn 
das Programm 21 durch ein erstes Hochschatt- Oder 
RQckschaltsignai HS/RS zundchst lediglich aufgerufen 
werden soli, ohne da6 sogleich eine Schaltung ausge* 
fuhrt wird. 

[0030] Im nachsten Schrift 23 wird ein Zeitzdhler t 
auf den Wert Null zuruckgesetzt. 
[0031] Im Schrift 24 wird ein Kickdown-Signat kd 
abgefragt. Liegt ein seiches Signal vor, so wird seine 
Aufstiegsroutine 25 verzwelgt. Anderenfalls wird das 
. Programm mit Schrift 26 fbrtgesetzt, in dem uberpruft 
wird. ob der Zdhler t seinen Maximatwert - hier entspre- 
chend einer Zeitdauer von 8 Sekunden - en-eicht hat. Ist 
der Maximalwert erreicht Oder uberschritten, so wird 
ebenfalls zur Aufstiegsroutine 25 verzweigt und anson- 
sten das Programm mit Schrift 27 fortgesetzt, indem der 
Zeitzdhler t urn ein Zeitinkrement dt erhOht wird. 
[0032] Im darauffolgenden Schrift 28 wird wie- 
derum geprOft, ob ein Hochschalt- Oder Ruckschaltsi- 
gnal HS/RS vorltegt. Ist dies der Fall, so wird der 
Programmablauf mit Schritt 22 fbrtgesetzt. wdhrend 
ansonsten direkt zu Schrift 24 verzweigt wird. 
[0033] Die Ausstiegsroutine 25 bestefit aus drei 
Prufschriften 29 bis 31. Im ersten Pruf schrift 29 wird 
gepruft. ob das Signal AQG fur die Querbeschleunigung 
des Fahrzeuges Meiner als ein voreingestellter Maxi- 
malwert AQmax ist. Im ndchsten Schrift wird geprOft, ob 
das Signal ZS einen Zugbetrieb des Fahrzeuges 
anzeigt. 

[0034] SchlieBlich wird in Schrift 31 gepnjft. ob die 
Fahrgeschwindigkeit v des Fahrzeuges grOBer als ein 
Minimatwert von hier 5 km/h ist. Ist eine der in den 
Schriften 29 bis 31 gepruften Bedingungen nicht erfullt. 
so wird der Programmablauf bei Schrift 27 fortgesetzt. 
Sind hingegen alle drei Bedingungen erfullt. so wird das 
Programm 21 verlassen. 

[0035] Zum Signal zs des Zug-Schub-Detektors 18 
ist noch anzumerken. da6 im vorliegenden Ausfuh- 



rungsbeispiel das Signal zs im Wert "Schub" dann 
annimmt, wenn das Fahrzeug steht Oder mit geringer 
Geschwindigkeit (Meiner 5 km/h) rollt. Im normalen 
Fahrbetrieb hingegen wirkt das Signal zs in an sich 

5 bekannter Weise aus der Stellung der Drosselklappe 
DK Oder mit alternativen Methoden bestimmt. 
[0036] Hiermit ergibt sich in den Schriften 30. 31 
der Effekt, daB das Programm 21 bei stehendem Oder 
rollendem Fahrzeug und nicht betatigtem Fahrpedal 

10 nicht verlassen werden kann. Damit ist es beisplels- 
weise m&glich, den ersten Gang als Anfahrgang durch 
eine Betatigung der Schaitwippe 4 auszuwahlen. wah- 
rend in der Fahrstufe D in der automatischen Betriebs- 
art regelmaBig der zweite Gang als Anfahrgang 

15 verwendet wird. 

[0037] Es versteht sich. da 3 keine automatischen 
Schaltungen ausgefuhrt werden durfen. solange das 
Programm 21 aktiv ist. Andere Sonderfunktionen, die in 
der Fahrstufe D vorgesehen sein kdnnen. werden been- 

20 det. wenn das Programm 21 ausgefuhrt wird. Von die- 
sen anderen Programmen eingeleitete SchaltvorgSnge 
werden jedoch noch beendet. Das Programm 21 hat 
somit Prioritat gegenOber alien anderen Schattprogram- 
men mit /Vusnahme der SicherheitsmaBnahmen, wie 

25 Uberdrehschutz und Abwurgeschutz. 

[0038] Anstelle von Gangstufen. denen bei einem 
stufenlosen Getriebe auch voreingestellte Ubersetzun- 
gen entsprechen. tritt bei einem stufenlosen Getriebe 
die Ubersetzung des Getriebes, die durch die Schatt- 

30 wippe 4 vom Fahrer in der zweiten Betriebsart in Sinne 
einer Erhdhung Oder einer Verminderung beeinfluBt 
werden kann. 

PatentansprQche 

35 

1. Vorrichtung zum Steuern eines selbsttatig schal- 
tenden Getriebes (2) fur ein Fahrzeug. wobei eine 
einer das Getriebe (2) ansteuernden Steuen/orrich- 
tung (1) in zwei Betriebsarten betreibt)ar ist. die 

40 Auswahl der Betriebsart durch eine erste Wahlein- 
richtung (3) erfolgt. in einer ersten. automatischen 
Betriebsart Ubersetzungen (g) des Getriebes im 
wesentlichen selbsttatig nach von Gebern (5,6.7) 
bestimmten Betriebsgr6Ben einstellt und in einer 

45 zweiten. vom Fahrer beinfluBten Betriebsart Ober- 
setzungen (g) des Getriebes im wesentlichen 
abhangtg vom Signal einer ersten Wahleinrtcfitung 
(4) einstellt, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Steuervorrichtung aus der ersten Betriebsart her- 

50 aus ohne Auswahl durch die erste Wahleinrichtung 

(3) durch Betatigung der zweiten Wahleinrichtung 

(4) zeitweise in die zweite Betriek>sart umschaltbar 
ist. 

55 2. Vorrichtung nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Steuervorrichtung (1) eine Unter- 
scheidungseinrichtung (10) aufweist. die Signale 
der Wahleinrichtungen (3.4) auswertet und darauf- 
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hin eine erste Ubersetzungsbestimmungsein- 
richtung (8) fur die erste. automatische Betriebsart 
Oder die zweite Obersetzungsbestimmungsein- 
richtung (9) fur die zweite, vom Fafirer beinflu^e 
Betriebsart aktiviert. 5 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2. dadurch gekenn- 
zeichnet, daBdie Urtterscheidungseinrichtung (10) 
eine erste und eine zweite Signalauswerteeinrich- 
tung(11,12) sowie eine Umschalteinrichtung (13) io 
aufweist. 

4. Vorrichtung nacli Anspruch 3. dadurch gel^enn- 
zeichnet, daB die Unterscheldungseinrichtung (10) 
ferner ein Zertglied (14) aufweist, das zwischen der is 
zweiten Signalauswerteeinrichtung (12) und der 
Umschalteinrichtung (13) vagesehen ist und auf 

ein Ausgangsignal der zweiten Signalauswerteein- 
richtung (12) hin ein Signal von vorbestimmter 
Dauer an die Umschalteinrichtung (1 3) abgibt. 20 

5. Von-ichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Zeitglied (15) ein Signal (kd) 
eines Kick-down-Schalters (16) erhdit und auf ein 
solches Signal hin das Zeitglied zuruckgesetzt wird. 25 

6. Von-ichtung nach Anspruch 4 oder 5. dadurch 
gekennzeichnet, daB das Zeitglied (15) ein Signal 
(aqg) eines Querbeschleunigungs-Grenzwertge- 
bers (17) und ein Signal (zs) eines Zug-Schub- 30 
Detektors (18) erhdtt und das Ausgangssignai des 
Zeitgliedes aufrechterhalten wird, wenn das Signal 
(aqg) des Querbeschleunigungs-Grenzwertgebers 
(17) einen voreingestellten Betrag uberschreitet 
und gieichzeitig das Signal (zs) des Zug-Schub- 3S 
Detektors (18) Schubbetrieb anzeigt. 

7. Von-ichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8. 
dadurch gekennzeichnet. da(3 die zweite Signal- 
auswerteeinrichtung (12) auf die Betdtigung der 40 
zweiten Wahleinrichtung (4) hin die Umschaltein- 
richtung (13) im Sinne einer Aktlvierung der zwei- 
ten Ubersetzungsbestimmungseinrichtung (9) 
ansteuert. wobei die zweite Obersetzungsbestim- 
mungseinrichtung (9) dieses Signal der zweiten 4S 
Wghleinrichtung (4) nicht zur Auswahl der Oberset- 
zung (g) berucksichtigt. 

8. Verfahren zum Steuern eines selbsttStig schatten- 
den Getriebes (2) fQr ein Fahrzeug. das eine das so 
Getriebe ansteuernde Steuervorrichtung (1), zwei 
Wahleinrichtungen (3, 4) sowie Geber fur Betriebs- 
grdBen des Fahrzeuges (5, 6. 7) aufweist und das 
eine erste Gruppe von Schritten zur Durchfuhrung 
einer ersten. automatischen Betriebsart nach MaB- ss 
gabe der ersten Wahleinrichtung (3) und eine 
zweite Gruppe von Schritten (22) zur Durchfuhrung 
einer zweiten, vom Fahrer beeinflussten Betriebs- 



art nach MaBgabe der zweiten Wahleinrichtung (4) 
beinhaltet, dadurch gekennzeichnet. daB ein zert- 
weiser Wechsel von der ersten Gruppe zur zweiten 
Gruppe (21) von Schritten erfolgt, wenn eine 
Abfrage der zweiten Wahleinrichtung (4) ergibt. 
daB diese ein Signal (HS/RS) abgibt. 

9. Verlahren nach Anspruch 8. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Wechsel von der zweiten Gruppe 
(21) zur ersten Gruppe durchgefuhrt wird, wenn 
eine vorbestlmmte Venweilzeit in der zweiten 
Gruppe von Schritten (21) abgelaufen ist. 

10. Verlahren nach Anspruch 8 oder 9. dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Wechsel von der zweiten 
Gruppe (21) zur ersten Gruppe unbedingt dann 
durchgefuhrt wird, wenn ein Signal (kd) eines Kick- 
down-Schalters (16) aniiegt. 

11. Verfahren nach Anspruch 8, 9 oder 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Wechsel von der zweiten 
Gruppe (21) zur ersten Gruppe sdange unterbun- 
den wird. wie ein Signal (aqg) ^nes Querbeschleu- 
nigungs-Gebers (17) einen vorgegebenen 
Grenzwert (aqmax) uberschreitet und gieichzeitig 
ein Signal (zs) eines Zug-Schub-Detektors (18) 
Schubbetrieb anzeigt. 

12. Verfahren nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB der Wechsel von der zweiten Gruppe 
(21) zur ersten Gruppe solange unterbunden wird, 
soiange zusatzlich ein Signal (v) fur eine Fahrge- 
schwindigkeit des Fahrzeges einen voreingestellten 
Grentwert (vmin) uberschreitet. 

13. Verfahren nach einem der Anspruche 8 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB in der zweiten 
Gruppe von Schritten (21) das Signal (HS/RS) der 
zweiten Wahleinrichtung (4), das zum Wechsel in 
die zweite Gruppe von Schritten (21) fuhrte. 
gespeichert und anschlieBend ausgefQhrt wird. 

14. Verfahren nach einem der Anspruche 8 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB in der zweiten 
Gruppe von Schritten (21) das Signal (HS/RS) der 
zweiten Wahleinrichtung (4), das zum Wechsel in 
die zweite Gruppe von Schritten (21) fuhrte, nicht 
gespeichert und daher auch nicht ausgefQhrt wird. 

15. Verfahren nach Anspruch 8. dadurch gekenn- 
zeichnet. daB unter der Bedingung, daB sich die 
erste Wahleinrichtung (3) in einer dritten Stellung 
(R) befindet, es in der zweiten Gruppe von Schrit- 
ten (21) nur mOglich ist. durch Signale (HS/RS) der 
zweiten Wahleinrichtung (4) einen ersten Getriebe- 
gang oder einen RQckwartsgang einzulegen. 

16. Steuen^orrichtung mit einem Mikrocomputer und 
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einem Programm zur Nachbildung des Verlahrens 
nach einem der Anspruche 8 bis 15. 
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